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CINQUENTA ANOS EM CINCO

Um Romi-lsetta 1956 passa por meia década de restauro
para celebrar seu cinglentenario
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O comprimento & a

borracha, uma vez que sua empresa produz autopecas
nesse material. “Hoje fabrico dois itens especificos e até
exporto”, afirma ele, referindo-se 4 borracha da porta e
a0 guarda-pé do amortecedor dianteiro, Mas Menge
também precisou elaborar coxins do motor de borracha
€ buchas de suspensdo. “Aprendi muito, principalmente
na drea de fundi¢do, e desenvolvemos os quebra-ven-
tos, os fardis, tudo artesanalmente. Tudo pelo prazer de
ver o carro pronto.”

O motor passou por
uma retifica geral. Do conjunto de [reio, os cilindros de
roda tiveram de ser brunidos e espelhados, para receber
uma nova vedacio de borracha. O cilindro mestre nio
existia, Depois de vdrias tentativas, o que mais bem se
adaptou foi 0 da Kombi 1200, Os cabos de freio de mio,
acelerador e etnbreagem foram feitos a mio por tornei-
ros. A parte elétrica do carro também havia se perdido
por completo e foi toda refeita, gragas a catdlogos adgui-
ridos na Italia e na Espanha. A parte superior da carroce-
ria precisou ser refeita em chapa, enquanto o restante da
carroceria recebeu jateamento e fosfatizagio. Aros e alo-
Jamentos de fardis e refletares foram fundidos em alumi-
nio de forma artesanal. As lentes vieram da Argentina.

A fundagao ajudou a encontrar os padrées de pintura
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¢ estofamento da época, Como ndo havia resquicios da
cor ariginal, pelo nimero do chassi chegou-se i informa-
¢do de que o carro havia nascido verde e branco, Todas
de acrilico, com exceclio do para-brisa, as janelas vieram
em medida maior, 0 que exigiu inimeros ajustes, Para o
interior, um velocimetro foi adquirido na feira de Agas
de Lindéia ¢ restaurado. Um gerador de vapor foi usado
para modelar de forma ovalada as chapas da forracio
interna de eucatex da porta, que ¢ concava, e das late-
rais. Aps o banho de vapor, as pegas de eucatex secaram
na proprio carro. O improviso deu certo.

Os pedais nio tinham qualquer revestimento, com
uma superficie semelhante 4 de um batedor de carne
Eles foram mantidos desgastados, mas, para isso ndo
comprometer a dirigibilidade, foram providenciadas
pedaleiras de borracha alemas.

Como atessorio de época, o [setta tem apenas um
bagageiro cromado, onde nad se pode levar uma mals
maior que 50 centimetros, e teto solar de lona. Pensado
para uso em centros urbanos, ele transporta até duas pes-
soas com relativo conforto —e, a julgar pelas dimensées do
veiculo, com pouquissima seguranca. O ideal ers um adul-
o & uma crianga. “A porta dianteira incomodava as
mulheres porque se conseguia ver um pouco mais das
pernas”, lembra Menge. Com molas de ago, os bancos sio
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ROMI-ISETTA 1956

O painel # constituido apenas pelo velocimotre

macios. O carro possui uma drea envidracada panorimica
e 0s espelhos ajudam ainda mais na visibilidade lateral e
traseira. Sem porta-malas, 0 estepe vai atrds do banco.

A disposicio dos coman-
dos € tao bizarra quanto intrigante na tentativa de se
dominar o funcionamento de um carro aparentemente
tio simples, A alavanca do cimbio do lado esquerdo, jun-
tod lateral do carmo, causa estranheza, mas ndio & nada
desconfortdvel. E com precisao que se engalam as mar-
chas curtas. 56 a ré € um mistério: exige que a alavanca
seja empurrada para baixo, perto da perna do motorista,
& para a frente. O freio de mao fica sob o banco, entre as
pemas do motorista, posicao ideal para contorcionistas,
Bem dispostos e de acionamento suave, os pedais ficam
ao redor da coluna de direcio, a embreagem a4 esquerda
e do outro lado o freio ¢ 0 acelerador. Por sistemia de ros-
ca sem-fim, a dire¢do vim macia duas vezes ¢ meia de
batente a batente, O volante, de aro fino e escorregadio,
tem didmetro amplo e transmite um pouco dos impactos
do piso para as mios, j4 que a suspensdo € firme, Em
marcha, a estabilidade do Romi-lIsetta impressiona,
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0 Romi-isetta 1954 chega av local de onde saiu para celebrar seus 50 aios

O motor dois-tempos Isso, de fabricacio italiana, da
conta do recado no plano em transito urbano, mas ber-
ra quando solicitado em rotacdes mais altas. J4 nas
subidas longas, “é melhor conversar com o passageiro ¢
tirar um pouco o pé do acclerador, talvez fazer algum
tipo de pensamento positivo ou até mesmo admirar 3
paisagem”, diz seu dono, rindo dos 9 ¢v do motor que
equipava os primeiros Romi-Isetta, pouco depois subs-
tituidos pelos de 298 cnv?, de quatic tempos e 13 ev. O
pedal de freio lem cwiso curto e responde tao pronta-
mente que chega a dar um tranco. O donoe do carro nio
ajuda a Lornar a situagio mais amena. “Nio esqueca, se
a porta abrir seu carro te atropela™, diz ele, sabendo que
o riso seria inevitdvel. Dirigir esse minicarro dos anos
50 €, a0 mesmo tempo, um desafio e uma diversio. Mas
serd que valeu tanto empenho por um carmo que poncos
até hoje consideram um clissico digno de se disputar?
“Acredite, um Romi-lsetta desses restaurado hoje néo
sa1 por menos de 100 000 reais.” Apesar do longo empe-
nho, Menge nao esconde a satisfacao de ter feito um
bom negocio enquanto salvava o carro que foi o punto
de partida da nossa indisiria automobilistica.




PASSO-A-PASSO

Z. Com o desmonte, péde-se avaliar quais pecas
mecanicas faltavam ao veiculo

5. Montagem do chassi, quando se fez o motor
retificado funcionar pela primeira vez
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7. Ajuste dos pedais, que estavam desgastados

9. Montagem da carroceria sobre o chassi,
seguida da recuperacdo da parte elétrica

da parte superior da carroceria

4. Funilaria pronta, a carroceria com primer,
ajuste dos para-choques, fardis e vidros

6. Depois de receber pintura negra, o pequeno
chassi do Romi-isetta seca

i

8. Carroceria pintada gracas ao catalogo

de cores fornecido pela prépria fabrica

10. Moldagem da tapecaria com chapas de
eucatex encaixadas na porta e laterais internas

2. Anos a céu aberto comprometeram a estrutura

FICHA
TECNICA

Romi-Isetta
1956

Anos de produgdo:
195631961

Motor: lateral, entre eixos,
transversal, 2 cilindros,
dois-tempos, 236 cm’,
refrigerado a ar
Poténcia: 7,5 cv

a 4500 rpm

Torgue: n/d

Didmetro x curso: 48 x
64,3/66 mm (cursos dos
pistdes anterior e posterior,
respectivamente)
Compressao: 6,5:1
Carburacdo: simples
Dellorto UC 24 B
Transmissdo: manual
de 4 velocidades, tragao
traseira com ponte de
transmissao a corrente
Suspensao: Dianteira:
independente, tipo
Dubonnet, com molas

de borracha especial e

amortecedores de friccio.
Traseira: eixo rigido de
bitola reduzida, braco
oscilante blindado,
apoiado sobre dais feixes
de mola quarto-elipticas
Freios: a tambor hidraulico
Entreeixos: 150 cm
Rodas: aco, 4,50 x 10
Peso estimado: 350 kg
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